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Svenska banor - Gotland Ring

Historia
Detta dr Sveriges yngsta bana och samtidigt en av de mest intressanta. Milijon kring banan dr andlést fantastisk.
Banan &r fortfarande under produktion och de sista etapperna dr nu férestéende. Sydslingan kvarstér samt
slutférandet av stéirdcken som kommer ske under mars ménad. Detta &r vad som krdvs for att FIA licensieras
vilket resulterar i att man kan bjuda in de rikfigt tunga och krévande klasserna. Banan &r pd vég att bli en av
varldens stérsta banor.
Framtid
Planerna och visionerna &r bada stora och ménga. Hybris pd Gotléndskt vis? Kanske inte, men ledningen
planerar att 2012 skall kunna presentera vdldens langsta racingbana pd totalt 28 km. Losningen &r sex olika
banor som kan sammanféras och skapa en enda bana. Om de lyckas kan
bara finansidrer, och en stark ledning och styrelse visa. Att efterfrdgan
finns dr det ingen snack om.

Idag marknadsfér man sig med manga typer av arrangemang och
aktiviter sésom Allmdnhetens dagar, Ecodriving och
Safety driving.

Banldngd i fardigt F1 utforande: 7375 meter
Banbredd: 12-25 meter

Depdyta: 100.600 m?

Kurvor: 14 vanster, 14 hoger '#



Kdra medlemmar.
Da var det dags fér mig att inleda varan klubbtidningen for forsta géngen som ordférande.
Jag har ju sedan Bug Run i somras 6vertagit ledandeposten efter Viktor.
Sialv blev jag medlem i klubben 1995 och hade d& min andra GTI, en atlasgrédn Mk2 8V, som piskades en hel
pd bana. Sedan dess har det blivit méanga traffar, bilar och upplevelser iklubben, och endast bara positiva. Aret
som gick hann man med att kéra med egen bil pd 2 traffar samt att ta licens med.
Just nu stunder mycket garagetid fér min del , dd@ man vill ha klart bilarna till drets sésong.
Huvudsysslan @r just att forsoka planera en motorkonvertering i min Corrado 16V, som rasade férra mdnaden.
Sa nu dr det dags aft forbattra.

| &r borjar vi traffsdsongen som vanligt pd Sturup Raceway, 19:e april. Dar hoppas vi pd bra uppslutning,
Opel Sport Club &r som vanligt inbjudna, dven ndgon annan “liknande” klubb kommer att inbjudas. Vi kommer
Gven att finnas pd bade Bilsport Custom motor show i Jonkdping och pd Motormdssan i Malmd, besok oss
gdrna och snacka bil.
Ovriga traffar kommer att faststéllas under “Tréffar” pd hemsidan.

Om ni har nagon ideer, eller ndgon synpunkt om ndgot, var inte réddda att héra av er .

Hoppas vi ses snart !

/ Fredrik Borbos




Det hela bérjade 2004 med en ide om att stoppa ner en 1.8L 16V motor i en Golf Mk1 och f& den godkdnd av
SBP. En Golf -75:a inhandlades. Den var omregistrerad som GTl och med “utbytt motor” i registreringsbeviset
s& var den perfekt att bygga pd.

En 16V KR motor inhandlades och stoppades ner i bilen, den blev klar tills Bugrun 2005 och den kérdes hela

sommaren utan ndagra stérre problem. Pa hésten revs

bilen ner pd grund av lite sméfix bland annat sé lackte Hldﬁa re SOgT an giOFT att
tanken lite grann. Nu bériade det planeras lite mer effekt hitta en frasch kaross”

och puts pd grejerna ndr bilen dnda var nerplockad.

Bilen sattes upp i en docka och underredet skrapades. Det visade sig ganska snart aft bilen hade sett sina
basta dagar. Det fanns mycket rost under underredsmassan som inte hade synts innan. D& togs beslutet aft
leta upp en annan battre kaross. Det skulle visa sig Iéttare sagt Gn gjort att hitta en frasch kaross eftersom
det méste vara en av drsmodell -75, fér nu var planen aft bygga en 16V kompressor motor som sedan skulle
registreringsbesiktas som ombyggt fordon via SFRO (Sverige Fordonsbyggares Riksorganisation).

Efter lite drygt 2 manaders letande
s@ hittades en kaross. Det var eft
pdborijat projekt, den férra dgaren
hade renoverat karossen och lackat
den. Det verkade vara ett bra kop.
Hyrde ett bilsldp och dkte och fittade
pd bilen, den sdg okej ut. Tyvarr sa
har den fétt lite plat utbytt, bland
annat s@ sitter det stora lysen bak.
Det paverkade inte helhetsintrycket
dd allt sag valdigt bra ut i 6vrigt.
Bilen inhandlades och hemfarden

pd ca 35 mil pabdriades.
Det forsta som gjordes pd den nya karossen vara att skrapa asfaltsmattorna invandigt, ett jdkla jobb! Sen

inhandlades en massa saker, bland annat bur, bromsar, nya bararmar, powerflexbussningar mm.

Ribban sattes hogt redan frdn bérjan. Mdlet vara att bli klar till Bugrun 2006 men runt nydr 2005/2006 dndrades

motorplanen och det malet fick skjutas upp.

Nu var det turbo som hégrade, maste erkdnna att man har ju tittat bdde en och tre géinger pé Tobbes (Golf666)

underbart fina gula turbo Mk1:a. Det blev till att leta igenom nétet efter en Iamplig motor och hittade till slut en

1.8T fréin en krockad Seat Leon -01. Motorn var en 180Hk maskin som gétt 2800mil, komplett med elsystem och

allt utom servopump. Helt perfekt for mina planer. Ungefar samtidigt s& koptes en vaxelldda fran en Passat

(02A).



Motorn passar ganska bra i Mk1 karossen men det hade varit Iattare med en tidig 150hk 1.8T motor ndr
det gdller el och lite skruvhal for motorfdsten med mera, men skam den som ger sig! Motorn krévde ganska
mycket méatande, justeringar och pillande innan den satt pd raft plats i motorutrymmet s att tillverkningen
av de nya motorfastena kunde goras. Det mesta jobbet med motorn I1ag i att specialtillverka 3 stycken nya
motor/vaxelladsfasten och att dra all el. Andra saker som tryckrér, kylarsystem och avgassystem har 16st sig
ganska smidigt.

Ganska tidigt s@ bestémdes det att inte kora med original sprut/tdndning for att f& mer trimningspotential
senare. SFRO tillfrdgades i denna punkt och dom menade att det inte &r ett krav att kéra med original grejer just

for att det @r en Grsmodell 75 (Nya regler fran 1/5 2007). Aven katalysatorn plockades bort.

Innan motorn och véxelldda var pd plats sé forstarktes karossen upp med bur och Y-rér frén A-stolparna mot

fiaderbenstornen under framskarmarna.

Motorutrymmet fixades till lite for att & ett “cleanare” utseende, bland annat s svetsades alla onddig hdl

igen och alla fasten togs bort, dven vattenbaljan kapades bort. Sen spacklades allt och lackades i samma
farg som bilen. Ddrefter s& monterades motor och vaxelldda i bilen och elsystemet sdgs 6ver, alla kablar for
originalmotorn togs bort och hela kabelhdrvan till den nya motorn sorterades upp det var bara kablarna fill
givarna som sparades. Sen var det dags for framvagnen att monteras ihop, det fick bli spindlar fran Golf G60
tillsammans med Golf G60 skivor och ok. For att fd det att lira tillsammans med MKk1 figderbenen s frastes
spindlarna lite grann for att kunna bultas pé figderbenen. Det mesta var bara att skruva dit annars, men det
blev inte helt bra med G60 spindlar men det &terkommer vi till senare.
Drivaxlarna kommer frén en Golf GTi 16V likadant med inre drivknuten, ddremot s& kommer yttre drivknuten fran
Golf Mk1 eftersom axlarna blev fér ldnga annars. For aft f& yttre drivknuten pd ratt plats sé gjordes ett nytt spar i
drivaxeln for lasringen. Bak sé kommer skivbromsarna frén en Golf GTI 16V med bromsreduceringsventiler fran
Scirocco 16V och handbromsvairar frdn samma modell.

For att uppfylla SFROs krav for ombyggt fordon sé bytte jag bromsservon och huvudbromscylindern till Audi



A8, det kravde viss modifikation av rattsténgen for att {& dit den. Angdende SFRO sd@ har dom mycket kunskap
om vad som maste byggas om eller modifieras for aft f& igenom bilen, jag rekommenderar den som ténker
boria bygga ett sént hadr projekt aft prata med sin SFRO besiktningsman s@ man inte behdver géra om saker i
efterhand. Effekiforhallande maste vara max 15 kW/100 kg fér ombyggt fordon. Sen Gr det vissa andra kriterier
som madste uppfyllas fér att man ska kunna registrera bilen som ombyggt fordon. | mitt fall s& valde jag att byta
ut hela bromssystemet och motor/véxell&da vilket dé klassade bilen som ett ombyggt fordon. Vart att tdnka pa
dr att det inte ska vara grejer som bara &r att skruva dit, det ska krévas lite arbete. Till exempel konstruera egna
motorfasten eller liknande. Nar bilen sedan dr ihopplockad och kérbar s& gor SFRO en besiktning av bilen samt
utfor ett bromsprov. Sen krdver bilprovningen &ven ett bullerintyg som ocksé utfdrdas av SFRO, bullergrdnsen
for ombyggdfordon ligger fér ndrvarande pd 84dB. Min bil bullrade 79,4 dB och dé& var det ddcken som It

mest, inte avgassystemet/motorn.

SFRO besiktning

Min besiktning tog hela 2 timmar
aft utfora s@ SFRO dar valdigt
noggranna och gar igenom hela
bilen bdde en och tv& gdnger
innan som &r nojda. Tyvarr sé fick
jag nedslag pd bump-steer (hjulen
andrar Toe-vinkeln vid fiadring) p&
grund av Golf G60 spindlarna s&
dom fick jag byta ut mot Golf Mk1
spindlar och sen képte jag eft par

adaptrar sé jag fortfarande kunde

anvanda 280mm skivorna frdn
Golf G60. Oken byttes ut mot Golf GTI 16V ok. Efter det s@ kom besiktningsmannen tilbaka for en efterkontroll
och dé& var allting fill beldtelse. Ddrefter bokades en registeringsbesiktningstid in hos bilprovningen och den
besiktningen blev inte heller godkdnd, buren saknade avbdrare fram samt bullerintyg saknades.

Det blev en vanda till hos SFRO for att méta bullret (SFRO hade missat att informera mig om att jag behévde
ha bullerintyg vid omregistering som ombyggtfordon) sen fick jag dntligen igenom bilen och numera dr den
godkdnd med alla modifieringar!

Totalt sé& tog projektet ca 12 dr aft genomfora pd kvdllar och helger. Allting var I&ngt ifrén sjdlvklart hur man
skulle I6sa det men som tur dr sd finns det ganska mycket information pé Internet om just 1.8T motorer i Golf/
Scirocco sa det gdr att ta en del idéer darifran.

Till sist s@ skulle jag vilja tacka min far och min flickvan for all hjdlp och att ni star ut.

/ Per Lundin Lankar: www.sfro.com www.raz.se www.rejsa.nu



Denna gdngen tar vi upp ett par vagstrackningar rekommenderade av Richard Hammond, Jeremy Clarkson
och James May frdn BBCs TopGear. De tog varsin bil fér att séka igenom Europa for att leta upp den bdsta
vagstrackan. Utbudet var nagot kargt, Aston Martin N24, 911 Carrera RS och en Lamborghini Gallardo Super-
leggera. Navdl, efter ménga om och men kom de fram fill aft ett par vagar var négra av vdrldens bésta med
faktorerna miljé och kurvor som de tvé viktigaste. Hanférande bergspassager med kurvor sé l&dngt 6gat kan né
och en fallhjd som (fér er som gillar metaforer och skidakning) far puckelpisten “Véggen” i Avoriaz att blekna.

Triaden kom fram fill féljande:

1. Vagen 6ver St Bernadino Passet - Italien
2. Vdgstrackan Davos -Bormio - Stelvio - Schweiz/Italien

I - = T Tk
= M
Nast efter Carolina Gynning vdrldens fre bésta tv-vardar? Fv. James May, Richard Hammond och Jeremy Clarkson.




Fredagen vecka 27, precis innan semestern for
manga, hade anmdlda frdn mestadels VW GTI
Klubben samt Opel sports club férarlicens kurs. Under
fredagen skulle det vara teori, och I6rdag féormiddag
praktiska prov. Kursledare Anders Gabrielsson som
idag dr valkand som “Mr Radical” men dven for sina
egna meriter inom Go-kart och div. racing uppdrag.
Teori pd eftermiddag /kvall efter en arbetsvecka,
precis innan semestern I&ter kanske inte sa roligt och
det var val dar forvantningarna var ocksd. Mer fel Gn
s& kunde man inte ha haft i sina bedémningar och det
drojde inte ldnge innan man mdérkte att detta kommer
aft bli en innehallsrik och Iarorik eftermiddag / kvall.
Anders valde ocksa ut aft fokusera pd vissa delar och
talade om vad syfte och mening var med vissa kapitel
pd ett valdigt bra satt. Tex flaggor diskuterades i detalj

regelmassigt samt hur det anvands i praktiska situa-

“Anders stdllde sig pd strategiska stéllen och

betfraktade véra korstilar”

tioner, vilket &r vdldigt bra. Fredagens aktiviteter
avrundades med ett skriftligt prov som vi gick igenom
innan det var dags att tanka pd bygga talt / hitta
hotell. For oss lyckliga som stannat pd hotell inkl
frukost...s& borjade just dagen..hmm...innan man
borijat duka fram frukosten... (Vi fick ftillslut lite att
tugga pé innan avfdrd!) D& Anders ville utnyttja tiden
maximalt, vilket &r klokt, borjade l6rdagen redan
07:30! Dagen borjade med att vi fick titta p& hur man
utnyttiar banans bredd pd basta sdtt, forst i teorin
och sedan prakfiskt p& banan. Och det blev ganska
effektfullt ndr alla kérde ut i en ldng och tat karavan
som stannade mitt i forsta stora kurvan. Man sag dé
fran forsta till sista bil hur idealsparet sdg ut. Vissa

av oss visste kanske om detta innan, men det var eft

valdigt bra komplement till den inledande teorin. Efter
aft vi stannat pd ett antal stallen kérde vi ut gruppvis
for att kénna p& banan under mindre stressade
former. Anders korde forst och styrde darfor tempot
dd syftet inte var att fd nagot varv rekord pd dessa
varv. Efter att vi kort ett par omgéngar dakfe vi ut 8-
9 bilar &t gangen i en mer “fri* kérning ddr tempot
skruvats upp lite. Inget konstigt, men det kan vara val
stressande for vissa. Anders stéllde sig p& strategiska
stdllen runt banan och betraktade véra korstilar, och
Gven forvanad 6ver den hoga kvalitén som kursens
elever visade. Varie omgéng koérde 5-6 varv och det
var lagom uppvarmning fér bromsar, ddck och motor.
Det gjorde att man hann kolla ddcktryck etc innan det
var dags for nésta pass!

Sista uppdraget var praktisk test av start vilken var en
intressant upplevelse da detta dr ett moment vi aldrig
har pd vdra tranings korningar.

Vi fick fillsist vara papper pdéskrivna, stémplade
och inldmnade till en representant fran VW GTI
Klubben och OSC. For var del fick alldeles nytilltradde
Fredrik Borbos hemuppgift aft stdmpla och skicka in
licenspapper till SBF.

Vitackar alla deltagare samt Anders och Rebecka for

en mycket trevlig kurs!

/ Mikael Lundin




Ingemar stoltserar vid sin Scirocco, 1975



Portroit

Sabine Schmitz, en av motorvdrldens snabbaste kvinnor har ett intressant jobb. Hon kér taxi. Dagarna i dnda.
Mellan 1000 och 1200 turer per ar brukar det bli och da dr resmalet det samma, varje dag, varie tur, depdan pd
Nurburgring. Idag driver Sabine “Sabine Schmitz Motorsport” dar hon kor betalande besokare ringens 20,8 km
och erbjuder dven en avancerad koérteknisk utbildning. Sabine har sedermera blivit kdind som “vdrldens snab-
baste taxichauffor”. Och det ligger lite ju lite i det.

Sabine Schmitz, féddes 14 maj 1969 i Adenau. Och enligt interviuer med Sabine var hennes férsta varv runt
ringen dd hon var dryga 6 mdnader gammal, i hennes fars baksdte. Hon karde sitt forsta varv sjdlv vid 17 é&rs
dlder, d& utan korkort i hennes mors bil, utan mors vetskap sé klart. Tvé ar senare, 19 &r gammal satte hon
Nordschleifes varvrekord i en Ford Sierra Cosworth, 816".

Effer manga varv med familiens bilar kring banan var bdde hon och hennes tvé dldre systrar sysselsatta med
motorsport. Sabine, yngst i familien och dr dven den som hdllit kvar i racingen. Hennes kunskap bakom ratten
gor ingen besviken, inte minst Sabine. Hon har vunnit ménga segertitlar inom CHC, VLN och VLN Endurance
Racing Championships. Idag dr Sabine den enda kvinnan i varlden som kan titulera sig som dubbel vinnare av
ett stort 24-timmars race, 24 hour NUrburgring, 1996, 1998. Bdda géngerna i en BMW M3.

Hennes popularitet vixte och 2004

bisd BBCs moforprogram TopGear ~ MEVEH emterv Kaswsseld when en the
(S5-A9) in henne for att sld Jeremy {,Wl ( W&WWW&W

Clarksons rekord i en Jaguar S-Type .

diesel p& hennes hemmaplan. Vilket WW/ [ kmew what /,'m’m/"?’

hon sjdlvklart gjorde. Med smatt blyg- a/éw/f/. "

samma 47 sekunder, 912", Hon tillade

samtidigt aft hon kunde “sl& Clarksons tid med en Van!” Féljande sdsong utmanade TopGear froken Schmitz
pd en revansch (S6 A7). Clarkson 6verldmnade dé nycklarna till just en Van, en Ford Transit Diesel som hon
nu skulle forsoka sla hans “Jaguar-tid” med. Under inspelningen av varvet hann filmteamet inte med utan fick
illforlita sig till Jaguars testpilot Wolfgang Schubauer som fick jaga Sabine med en Jaguar S-type R. Resultatet?
10'8". Sabine uttryckte sig sedan, “-This is as fast as it goes.” Vi tror henne!

Ovriga kvalifikationer

Diplomerad sommeliére

Helikopterpilot

Hotelldgare - Hotell Tiergarten

Restaurangdgare - Restaurang Fuchsrohre i Adenau efter en sektion av banan

Favoritstrackor av banan
Schwedenkreutz och Fuchsrohre




Nu har vérldspremidren av Volkswagen Passat CC
agt rum, en bil som den senaste tiden varit en av de
hetare bland spionfotograferna. Bilen &r tankt att er-
bjuda samma linjer som Mercedes CLS, men fill ett
betydligt lagre pris.

Nya Volkswagen Passat CC, som d&ven gjort sig
kand under namnet Passat Coupé de senaste ma-
naderna, bygger p&d samma plattform som vanliga
Passat. Men de bada bilarna skilier sig anda &t pd
de flesta punkter. Inga karossdelar dr desamma
pd Passat CC som pd vanliga Passat. CC @r Volks-
wagens forsta bil som tar de skoéna linjerna frdn en
coupémodell och blandar det med smidigheten hos
en fyrdérrars sedan. Trots de slanka linjerna ska bilen
enligt Volkswagen kombinera sportighet med rymlig
intericr. Bilen dar dessutom strikt fyrsitsig.Jamfort med
vanliga Passat dr Passat CC cirka tre centimeter ldng-
re och mater 480 centimeter frdn front fill akter. Den &r
186 centimeter bred vilket ar drygt tre centimeter mer
an hos sedanmodellen. Pd hojden &r CC-versionen
fem centimeter lagre for att ytterligare forstdrka bilens
sportiga framtoning.

Aven om bilarna vid en férsta anblick ser ut véldigt
lika ut s@ har Volkswagen arbetat mycket for att f&

fill en slankare profil. Bland annat &r grillen storre
och mer dominerande dn pd ndgon annan tidigare
VW-modell. Under grillen finns tre stora luftintag och
en, som VW kallar det, sportbilsspoiler som ger bi-
len ett lagre luftmotstdnd och forbattrad vaghallning.
Cw-vardet ligger pd 0,29. Baktill har bilen fatt en helt
egen utstrdining med stora bakljus och en diskret li-
ten vinge som sdgs ge battre véghalining.

For att f& kanslan av en riktigt rymlig kupé kan man
bestdlla fill ett elektroniskt panoramaglastak som &r
75 centimeter Idngt och 112 centimeter brett. Det téick-
er allts& hela takytan fran A till B-stolpe. | bakkant kan
glastaket hojas tre centimeter for att {8 in lite frisk uft.
Férutom glastak finns det en hel rad andra nyheter att
vdlja till Volkswagen Passat CC.

Lane Assist hdller koll pé bilens riktning och kan styra
tillbaka om den oavsiktligt byter kurs. En kamera pla-
cerad framfér innerbackspegeln hdller koll pd vag-
markeringarna och gor systemet majligt.

Park Assist som aktiveras genom ett knapptryck.
Ddrefter guidar systemet foraren till en Iamplig par-
keringsficka. Féraren behdver inte styra vid sjdlva par-
keringen, utan enbart kontrollera gas och broms.
Adaptive Cruise Control (ACC) med Front Assist liknar



det system som bland annat Volvo och Mercedes
redan introducerat. Bilen bromsar och gasar auto-
matiskt inom det hastighetsomr&de som foraren har
angivit och hdller raft avsténd fill fordonen framfor.
Radarsensorn mdter avstdndet fill framférvarande
och forsatter bromsarna i beredskapsldge om en
krocksituation uppdagas.

Dynamic Drive Control blir standard i bilarna som
sdljs i Sverige. Systemet ska ge bilen optimal komfort
och vdghdlining genom att anpassa stétdémpare
och servostyrningens karaktdr. Tre programval finns
- normal, sport och komfort. Vid normalldget dr sys-
temet dndd aktivi genom att kombinera de tvé 6vriga
ldgena. For den som mest anvander sportlaget kan
det kanske vara en idé att vdlja till 18-tumsfdlgarna
i stdllet for de 17-tummare som sitter p&d som stan-
dard.

Andra nya detaljer ar ventilation i sdtena, som tidi-
gare bara erbjudits till lyxbilen Phaeton, och radio-
och navigationssystemet RNS 510 som innehdller
pekskarm och navigation med hérddisk. Tillsammans

Effekt (hk) Vrid (Nm) Toppfart (km/h)

1,8 TSI 160 250 222

2,0Ts 200 280 237

3,6 FSI 300 350 250

20TDI 140 320 VAK]

20TDI 170 350 227
o
)

0-100 km/h (s)
8,6
7,6
56
9.8
8,6

1

med backkamera ser man dessutom omrédet strax
bakom bilen pd skdrmen.
Bilen har sd klart antisladd (ESP) och upp fill &tta krock-
kuddar for att inte géra bort sig pa sdkerhetssidan.
Motorerna, som du kan ldsa mer om nedan, &r
fem fill antalet. Tre bensinare och tva dieselpannor.
Bensinmotorerna klarar kraven fér EU4 medan dies-
larna klarar de kommande EU5-kraven som trader i
kraft under 2009. Effektsiffrorna stréicker sig fran 140
till 300 hastkrafter, s& dar finns nog ndgot att vélja for
dlla intresserade. Man kan vdlia mellan sexvaxlad
manuell vaxelldda eller den nya sjuvaxlade DSG-1a-
dan med dubbelkoppling. Toppversionen av Passat
CC, den med 3,6-litersmotor, har fyrhjulsdriften 4Mo-
tion och DSG-lada som standard.
Vilka motoralternativ som blir aktuella i Sverige dr
annu inte kdnt, ej heller prissattningen.
Under andra kvartalet av 2008 sker lanseringen av
Volkswagen Passat CC i Europa.

Forbrukning (I/mil)
0,76

0,79

1,01

0,58

(0




Ingen har vdl kunnat undgd SUV trenden och vi har
sett atskilliga SUV:ar spottas ut frén olika tillverkare.
Allt fr&n mindre och lite mer normala till extravaganta
som har allt plus lite ill.

Jag har sjdlv testat flera olika och darfor var det med
spdnd forvantan pé VIP och Sverige premidren for
Volkswagen Tiguan jag fick se den forsta géngen.

For atft snabbt goéra klart vad Tiguan ar s& kan
man sdiga att det ar en SUV avsedd for stadsbor eller
kanske for dem som inte tdnkt dka pd bilsemester
bredvid vagen. Justi detta segmentet ér konkurrensen
idag stenhérd.Japanska och Koreanska fillverkare
har redan bilar pd marknaden.

Ater 1ill Tiguanen. Tiguan erbjuds i eft antal olika
grundkonfigurationer. Trend & Fun (kommer juni
2008, Track & Field och sist Sport & Style. Motorerna
som erbjuds ar pd bensinsidan TSI150*, TSI170 och TSI
200. *TSI 150 innebdr Volkswagens belénade teknik
med kompressor och turbo i en liten motorvolym.
TSI 170 och TSI 200 &r 2.0 Turbo motorer. (Sista som
tex Golf GTl) Diesel alternativen &r TDI 140 & TDI 170
vilka bdda dr mycket trevliga motorer. Alla Tiguan
sdljs i Sverige som fyrhjulsdrivna till skillnad frén vissa
andra marknader. Jag fastnar direkt for Sport & Style
utférandet och det aktuella exemplaret &r svart med
panorama glastak. Det ger kupén rymd och ljus
vilket kan behévas i vart mérka land. (Vintertid i alla
fall) Forsta intrycket @r att bilen inte bara ser robust
ut, den kdnns ocksd robust vilket dr otroligt viktigt. P&
vanligt SUV maner sitter man lite hdgre och har bra
sikt frén forarplatsen. Jag noterar ocksd att det finns
rikligt med fack, méanga instdliningar till stolen samt
smarta justeringar for tex baksdatet. Baksdtet gar att
justera rygglutning samt skjuta det fram och fillbaks.

Praktiskt om man har passagerare med korta ben

och vill f& mer lastutrymme. Min provbil har ---TSI
150--- motorn dvs den minsta och det skall bli kul aft
se vad den levererar. Detta @r troligtvis det vanligaste
alternativet och funkar for de flesta. Det forsta intrycket
dr aft bilen @r tyst, ovanligt ndstan skrammande tyst
fakfiskt. Detta bekrdftas ocksd senare ndr jag kér pa
motorvdg. Som trogen Volkswagenkund kénner man
igen sig bakom raften. Allt sitter dar det ska och det
kanns riktigt ombonat och fint. Stolarna kdnns ockséd
bra likasé transmission / koppling. Inga konstigheter

hdr inte! De forsta kilometrarna tdnker man inte pd

“gmatt forvanad om 'i.nte det
star en Tiguan utanfor
ridklubben’

aft det dr en 1,4 liters motor, den kdnns precis som
Golf GT stark pd ldga varvtal och har férvénansvart
mycket ork. | motorvdgsfart kdnner man dock att den
dr svagare dn tex Passat 2.0T-FSI som jag normalt kér
men det dr ingen dum motor. Man har svdrt att tro
aft det &r 1.4 liters volym... For att testa hur den beter
sig pd lite kurviga (lés:roliga) vdgar beger jag mig
ut pd landsbygden och val beprévade asfaltsstrdk!
Eftersom ljudnivdn i Tiguan dr extremt 18g marker
man inte riktigt vilken hastighet man har, men den ar
imponerande folisam och bjuder inte pd obehagliga
overraskningar. Algtestet skulle den klara galant
med guldstidrna som bonus. Aker vidare och ser
hur den fungerar i stadstrafik dér ménga kommer
aft rulla. Lagom i Lérdagsrusningen passar jag pé
aft dka in i centrala Goteborg och det kénns riktigt
bra. Man ser ocksd gladare miner frdn trottoarerna
an om man svischat forbi i en Range rover Sport eller
kanske en Cayenne Turbo. Risken dr val kanske att

man slipper SUV aktivisterna som gillar sléppa ut



luften pd parkerade SUV bilar... N&val, parkerar vid
Gotaplatsen och gér bort en bit och genast dyker
det upp nyfikna som vill fitta pd bilen. Godkant alltsé
av stadsbor far man val dra som slutsats frén detta
ovetenskapliga test. Sista provet blir “off road”, ja
inte n&dgon motorcross bana utan kanske packad
jord/grds som det kan vara pd landsbygden. Ger
mig soderut och hittar en perfekt “vag”. Det slirar lite,
men man kommer fram utan problem. Det har @r val
egentligen grdnsen for vad man skall kéra “off road”
men det fungerar om man tex har en liten avlidgsen
sommarstuga. Aker till sist ner fill ett stall eftersom det
sdkerligen kommer finnas en del “héstfolk” som koper
Tiguan for sin generosa sldpvagnsvikt. | alla fall med
de stérre bensinmotorerna samt diesel alternativen.
Ddr dr max sldpvagnsvikt 2200kg! Jag frégar genast
en tiej som parkerat en dldre herrgdrdsvagn med

slép om man far stéra en liten stund. Det gér bra

och jag presenterar bilen och det drojer inte ldnge
innan halva stallet (inte hdstarna) sitter i bilen. Den
verkar g& hem hos dessa fiejer och jag pdtalar bla
max slapvagnsvikt att det kan vara ett alternativ om
man kor hastsldp. For att géra historien kort sa skulle
jag vara smatt férvédnad om inte det star en Tiguan
utanfor ridklubben inom ett par mdnader... (F&r man
provision?) Summa summarum sd@ dr Tiguan en
ofroligt trevlig uppstickare p& marknaden. Det var
mindre roligt att behéva ldmna ifrdn sig nycklarna,
men jag hade i alla fall en riktigt trevlig bekantskap
med Tiguan. Vi trivs ihop och Gven om det var slut

denna gdng s@ kanske det kan bli vi tvd i framtiden?

Tack fill Din Bil i Kungsbacka for fortroendet och
véanligheten att bidra med denna provkarning for vara

medlemmar.

Text / Foto: Mikael Lundin
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Efterfragan styr utvecklingen

Efterfrégan pd specialbyggda bilmodeller 6kar mer
och mer. Darfor beslutade Volkswagens ledning 2003
at bilda Volkswagen Individual Gmbh. Som namnet
|ater individualiserar de Volkswagens prestigemodeller
for att ge dem lite extra krydda. Defta bidrog till en
merforsdlining fill kunder med aptit pa speciella fordon.
Samtidigt gav det avkastning da deras hdgteknologiska

avdelning nu d@ven kunde specialbygga och utveckla

fordon &t polisen, militdren, ambulansverksamheten.
Idag star V. Gmbh ocksa for Volkswagens R serie, vilka vi kénner igen bland andra R32, R36 och nu dven R50.
Men V.I. Gmbh utvecklar Gven high end produkter sésom Phaeton Lounge, en unik exklusiv férlangd version av
Volkswagens flaggskepp. Bredvid utveckligen av exklusiva fordon som vi kan bestdlla direkt frén aterforsaliaren
utvecklar dven avdelningen eftermarknadsdetaljer. Urvalet erbjuder falgar, exklusiva exteriorfarger, flerférgade
|dderinterior delar, designade stylingpaket, och underhallningssystem. Idag kan du hitta Individual tillvalen ftill

din Golf, Jetta, Eos, Passat, Sharan, Phaeton och Touareg.

Design impulser
Volkswagen Induvidual Gmbh utvecklar emellanét eft komplett projekt, exempel pd detta dr Golf GTI Edition
30 och Polo GTI Cup Edition. Gruppen utvecklar dven Wolfsburgskontorets crossovermodellerna CrossPolo och
CrossGolf. Sjdlvklart fér du specialbehandling av ett speciellt supportteam ifall du dr Individual kund. Svaret pd
dina frdgor &r aldrig 1dngt borta med ditt nya specialtelefonnummer.

Valkommen som VIPkund hos Volkswagen. Fér mer information, kika in pd deras hemsida e

www.volkswagen-individual.de

\
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Efterlysning av artiklar

Vivill @nnu en géng efterlysa artiklar, och det dr omajligt att f& ihop material om ni inte skickar in material fill
oss. Vi satsar mycket pa att skapa en intressant tidning for véra medlemmar och ju mer material vi far in desto
oftare kan vi f& ut tidningen och ju matigare blir innehdllet. For insatsen att skicka in en text sa ger vi er ndgot
fran klubbshopen som tack for hjdlpen. Vara reportage kommer i férsta hand vara om era bilar, och har du en
bil som du vill ska komma med i tidningen sd &r du valkommen att héra av dig till oss pd redaktionen.
Material skickas till: vw@gtiklubben.nu

Medlemsavgiften

Nu bérjar det snart dra ihop sig for att betala in medlemsavgiften igen.

Arsavgiften som @r 250:- Det &r viktigt att man anger namn och medlemsnummer som referens.
Medlemmar som inte betalar in avgiften faller automatiskt ur medlemsregistret

Tavling

Skicka in din basta bild pd din tidigare/nuvarande bil/bilar och var med och tdvla om en chans pé tolv att
medverka i GTI klubbens medlemskalender. Bilden behover inte fran forsta bérjan vara hdgupplost men du
madste ha tillgdng till den. Maila in din bild och sedan kommer de bdsta 12 bilderna aft réstas fram, behdver
vi sdga att bilden bor vara en VW? Mark mailet med “fototévling”. Efter att de 12 bilderna valts ut kommer
adlla insdndare att underréttas och dé dnskar vi bilden hégupplést innan tryck. Vi énskar din bild senast 31/5.
Redaktionen kommer att skapa en trdd i medlemsforumet dér angdende kalendern. Dér-

efter kommer vinnarna att publiceras. S& lycka till med fotograferingarna!

Annonsering
Onskar ditt féretag annonsera i var medlemstidning tag kontakt med vdr redaktion. vw@gtiklubben.nu

/ Steffen & Ludde

Snart dags att ta fram sommarbilen ur idet igen. Bilden &r tagen ur Volkswagens “Jubileumsboken”.
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Milién i fokus bland Volkswagens premidrer

Volkswagen bekréftar nu officiellt aft den stora nyheten p& Genéve-salongen, &r
nya Scirocco. Men man ska ocksa visa upp Golf Variant med fyrhjulsdrift, Passat
TSI Eco Fuel som kan kéras pa biogas, samt en BlueMotion-modell av familjebus-
sen Sharan som bara drar 6,2 lit/100 km. Som tidigare meddelats blir det ocksé
premidr for Golf TDI Hybrid - mdrkets forsta dieselhybrid.

4 nya Volkswagen 2008

Totalt blir det fyra internationella premidrer for Volkswagen i nésta vecka, dd Genéve-salongen forst slar upp
sina portar fér media och senare i veckan éppnar fér publik. Juvelen i kronan for Volkswagen &r nya sportmo-
dellen Scirocco, som foddes for 34 &r sedan men som varit utan i eft antal ar. N&gra bilder bjuder inte VW pd
men berdttar att det blir fyra modeller att vélia pd vid lanseringen, bade bensin och diesel, med effekt frén 122
(?) 1ill 200 hk. Varfér nagon skulle vilia ha en Scirocco med 122 hdastar &r svdrt att forstd, men Volkswagen har
sdkert gjort sin hemldxa och undersokt marknaden noga.

Golf TDI Hybrid har vi beréttat om férut och det ér Volkswagens forsta dieselhybrid. Annu sa lénge bara ett
koncept, men receptet ser aptitligt ut med en férbrukning pd bara 3,4 it/100 km och bilen kan kéras enbart pa
elmotorn ndr s@ behovs - eller sd anvands bade forbranningsmotor och elmotor ihop vid acceleration. Start-
stop-automatik ingdr och bilen har en sjuvdaxlad DSG-l&da.

Aven Passat TSI EcoFuel dr en
modell som vi kunde berdtta om
for mer an ett &r sedan. Det &r
en ny “gasbil” som kombinerar
den smarta TSI-motorns ladd-
ning med bdde kompressor och
turbo. Fordelen med 6verladdning
frdn kompressor @r att man fdar en
mycket snabb gasrespons, som
med en sugmotor. TSI EcoFuel kan
koras biogas eller naturgas och
forbrukar da@ 5,2 kilo gas per 100
kilometer. Effekten ar 150 hk och
Volkswagen anger forsta leverans
fill “slutet pd aret”.

En ny modell som vi inte visste

om sedan forut dr att dven familiebussen Sharan ska komma i ett sndlt BlueMotion utférande. Basen dr en
140 hk TDI-motor men Volkswagen har lyckats trimma ner forbrukningen med 0,7 lit/100 km och den dr nu 6,2
lit/100 km. Koldioxidutsléppet har minskat frén 177 till 159 g/km.
Sista bilmodellen som Volkswagen némner i sin pressrelease (nd, vi kan inte heller f& ihop det till sju nyheter)
ar Golf Kombi - som nu ska kunna utrustas med Haldex fyrhjulsdrift. Det blir i kombination med den “lilla”
dieselmotorn pd 105 hk, vilket racker till en acceleration 0 - 100 km/h péd 12,9 sekunder. Topphastigheten dr
svindlande 185 km/h men man kan glddja sig at att forbrukningen stannar vid méttliga 6,0 lit/100 km. Valkom-
met dr att Golf Kombi 4Motion ar godkénd i Tyskland for en slépvagnsvikt pd 1.500 kilo, vilket kanske fér en del
hdstagare att lystra lite extra.




Vid forfrdgan uppge namn, adress och ditt medlemsnummer. Kom ihdg att ta med ditt medlemskort ndr du
anlitar eller kdper tjanster fran féljande féretag. OBS! Var aktsam om vdra samarbetsparters.

Din Bil Stockholm Norr, Akalla

Medlemmarna i VW GTI Klubben har rabatt pd reservdelar hos Din Bil i Akalla

Rabatten varierar mellan 10-30% beroende pa varugrupp och ges mot uppvisande av giltigt medlemskort.
Tel. 08-633 06 00 alt. www.dinbil.se

PEAN Sweden AB

PEAN Sweden AB d@r svensk generalagent for bl.a. Red Dot sportbromsbeldgg och vérmebehandlade skivor i
olika utféranden.

PEAN Sweden erbjuder medlemmar i VW GTI Klubben 10% rabatt pd Red Dot's sortiment av sportbromsar vid
direkt bestdlining fran PEAN Sweden (rabatten innefattar ej Red Dot bromsuppgraderings-kit).

Mer information om PEAN Sweden och produkterna de representerar hittar ni pd deras hemsida:www.pe-
answeden.com alt. info@peansweden.com alt tel. 0370/76650.

Roto-Tech

Medlemmarna i VW GTI Klubben har 10% rabatt p& renovering av G-lader och 10% rabatt pa nytt remhijul.
Forfragningar och bestdlining gors pa: sverige@g-powertech.com.

www.g-powertech.com

MH Styling

MH Styling erbjuder kvalitetsprylar frdn Bonrath, Dietrich och Mattig. Butiken finns i Géteborg. MH Styling ldmnar
10% rabatt pa sortiment som passar Volkswagen.

www.mhstyling.se, Tel. 031-40 55 22

Wheelbase
Se tidigare utsdnda blad eller:home.swipnet.se/wheelbase
Alternativt Tel. 0707-33 47 22

Dalhems

Dalhems erbjuder sdkerhets-utrustning, datorstyrd tandning och insprutning, Iufffilter, styling och bromsdetaljer.
Dalhems Idmnar 10% rabatt pd sitt sortiment.

Tel. 0346-207 35 dlternativt www.dalhems.com

Stétdamparexperten

Mellan 10-20%

Tel.08-650 10 07 E-post: stotdamparexperten@telia.com
www.stotdamparexperten.nu

Bilsport & MC Specialforsakringar
Nu kan VW GTI Klubben i samarbete med Bilsport & MC Specialforsckringar erbjuda medlemmarna sdrskilt
klubbpris pd Hobby / Entusiastbilsforsdkring.

Bjorstig
Medlemmarna i VW GTI Klubben har rabatt pd reservdelar hos Volkswagendterforsdliaren Bjostig. Rabatten

varierar mellan 10-30% beroende pd varugrupp.
www.bjorstig.se

Ar ditt foretag ocksa intresserat av att bli var samarbetsparter? Kontakta fredrik.borbos@gtiklubben.nu



Vill du anonsera hir?

Kontakta oss pé redaktionen, vw@gtiklubben.nu

www.gtiklubben.nu



